Приложение 2

к Регламенту РАФ 2001 года по ралли 

Объяснение некоторых терминов, понятий и определений,

встречающихся в регламентации ралли и тексте ПР-2000

А


Автомобиль

ознакомления

(Reconnaissance car)
Автомобиль для ознакомления с трассой ралли, соответствующий условиям приведенным в Статье 14.3. ПР-2000.

Автомобиль сервиса

(Service car)
Автомобиль, зарегистрированный Организатором, используемый для проведения сервисного обслуживания спортивного автомобиля. 

Автомобиль

участника 
Автомобили, соответствующие группам/классам, указанным в Частном Регламенте соревнования.

Административные проверки
Проверки, выполняемые до старта, согласно расписанию, указанному в частном Регламенте (проверка Заявочных форм, Лицензий Участников и Водителей, идентификация экипажа, проверка Медицинских Сертификатов или медицинских справок о допуске к соревнованию и наличия страхового полиса от травм и несчастных случаев).

Б


Бюллетень 

(Bulletin)
Официальное письменное сообщение, являющееся неотъемлемой частью Частного Регламента ралли и предназначенное для публикации изменений, пояснений или дополнений последнего.

В


Водитель 

(Driver)
Лицо, управляющее транспортным средством в ходе соревнования и имеющее «Лицензию Водителя».

Временный 

Штаб Регруппинга
Специально организованное и оборудованное место возле Закрытого парка для подведения результатов Регруппинга в том случае, когда Регруппинг проводится в середине Круга.

Время нейтрализации
(Neutralization Period)
См. «нейтрализация»

Вычислительный центр ралли
Место, специально оборудованное аппаратными и оргтехническими средствами, для компьютерного обсчета результатов, показанных Участниками в ходе соревнования.

Г


Главный врач 

соревнования
Официальное лицо соревнования, отвечающее за медицинское обеспечение трассы соревнования, подробно описанное в «Плане безопасности соревнования».

Главный Секретарь
Официальное лицо соревнования, отвечающее за организацию работы секретариата, достоверность результатов административных проверок, подготовку списка участников и водителей, стартовой ведомости, за правильность определения результатов соревнования и за все связанные с этим официальные сообщения и публикации.

Главный 

хронометрист
Официальное лицо соревнования, отвечающее за подготовку всех Хронометристов и оборудования хронометража, а также за синхронизацию всех судейских часов до начала соревнования и непосредственно перед «спортивным каналом».

Д


Делегат РАФ 

по безопасности
Официальное лицо соревнования, назначаемое РАФ, ответственное за безопасность зрителей на соревнованиях по ралли.

Дорожная книга 

(Road Book)
Обязательный официальный документ, содержащий:

- детальное описание маршрута в виде легенды,

- маршрутный лист ралли с разделением на дорожные секторы, секции и круги,

- схемы и планы СУ на топографических картах местности,

- планы мест Старта и Финиша ралли,

- планы Парков Сервиса, Ремонтных и Закрытых парков.

Дорожный комиссар (Marshal)
Судья на трассе, фиксирующий порядок прохождения Участников через его пост, обязанный осуществлять звуковую сигнализацию (свистком) для зрителей о приближающемся спортивном автомобиле, а также немедленно докладывать Руководителю гонки любыми средствами, которыми он располагает (телефон, радиосвязь, сигналы, курьер и т. д.) обо всех происшествиях и авариях, случившихся в секторе его поста наблюдения.

Дорожный сектор (Road Section)
Участок ралли между двумя последовательными пунктами Контроля Времени.

З


Заключительная классификация (предвари-тельная) / (Provisional
final classification)
Классификация (результаты ралли), публикуемая после финиша в конце ралли. Время публикации – 30 минут. Место публикации – Официальное табло информации

Закрывающие автомобили безопасности / Автомобили

№№ 000, 00 и 0

(Road-closing cars

/cars №№ 000, 00 and 0)
Автомобили Организатора, задача которых – проехать по всему маршруту ралли, включая все СУ, перед началом движения «спортивного канала», имеющие на капотах и передних дверях надписи «БЕЗОПАСНОСТЬ» или «SAFETY» и номера «000», «00» и «0», и (желательно) оборудованные сиренами и проблесковыми маяками желтого цвета.

Закрытый парк 

(Parc Ferme)
Огражденное место с ограниченным доступом и режимом, куда Участник обязан привести свой автомобиль в соответствии с Регламентом соревнования. В закрытом парке запрещены любые ремонтные работы и посторонняя помощь, за исключением случаев, оговариваемых в частном Регламенте ралли. ЗП обязателен для всех соревнований, на которых предусмотрены Технические Инспекции – Статья 42.б СК РАФ.

Знаки-символы

поворота
Специальные знаки-символы, расставляемые на трассах СУ, для предупреждении Участников о приближении к опасному повороту. Применяются на усмотрение Организатора.

Зона

запрета сервиса 
Места, установленные Организатором, точно обозначенные в Легенде и Частном Регламенте, где всякая техническая помощь запрещена. В таких местах все ремонты и дозаправка должны производиться исключительно силами экипажа и только с применением инструмента, имеющегося на борту автомобиля.

Зоны размещения

зрителей

(Зрительские зоны)
Места большого скопления зрителей, специально обустроенные в соответствии с требованиями безопасности:

-ограждение пластиковой лентой;

-наличие сотрудника(ков) отвечающего(щих) за охрану;

-оборудованные для зрителей автомобильные стоянки;

-наличие достаточного количества сотрудников милиции, Дорожных комиссаров для охраны общественного порядка;

-наличие бригады «Скорой помощи».

К


Карусельная гонка
Карусельная гонка – это такая организация трассы специального участка ралли, когда зачетная дистанция (или ее часть) проходит по замкнутой траектории (кругу) многократно или хотя бы один раз.

Книга результатов
«Книга результатов ралли», распространяемая после окончания ралли, содержащая результаты специальных участков, результаты Кругов и ралли в целом в соответствии с зачетами, оговоренными в Частном Регламенте.

Коллегия Спортивных 

Комиссаров 

(Stewards
of the Meeting)
Официальные лица соревнования, облеченные высшей спортивной властью, направленной на соблюдение Спортивного Кодекса и иной спортивной регламентации.

Комиссар

Контрольного поста
Судья, исполняющий конкретные обязанности по обеспечению функционирования данного Контрольного Поста.

Комиссар 

по маршруту
Официальное лицо соревнования, отвечающее за расстановку оборудования на трассе ралли в точном соответствии с описанием маршрута в Легенде.

Контрольная зона (Control area)
Зона на протяжении пунктов контроля - Контроля Времени (КВ) или Прохождения (КП), старта и финиша Специальных участков (СУ), контроля регруппингов и нейтрализаций, отмеченная стандартизированными ФИА знаками. На всем протяжении Контрольной Зоны действует «Режим Закрытого Парка», где любая помощь и ремонтные работы запрещены.

Контрольная карта /

/ Карнет 

(Time Card /

/ Carnet de Controle)
Контрольная Карта или Карнет предназначены для внесения отметок времени на всех контрольных пунктах, указанных в маршрутных документах ралли.

Контрольные часы 

ралли
Часы Главного Хронометриста, сверенные по Сигналам Единого Времени по национальному Радио.

Контрольный пост
Контрольные Зоны, отмеченные стандартизированными знаками ФИА (начало и конец зоны контроля) и включающие в себя:

На пункте Контроля Времени (КВ):

- знак КВ (на желтом фоне) за 10-25 м до места КВ;

- место КВ;

- знак «Конец всех ограничений», установленный в 25-50 м за местом КВ.

На старте СУ:

- знак Старта СУ (на желтом фоне) за 10-25 м до места старта;

- место старта СУ;

или

- пункт КВ и старт СУ, объединенный в одну Зону Контроля;

- знак «Конец всех ограничений», установленный в 25-50 м за местом старта СУ.

На финише СУ:

- знак финиша на желтом фоне, установленный за 100 метров до линии финиша СУ;

- линию финиша, где фиксируется время и знак «STOP», установленный примерно на 100-300 метров дальше линии финиша;

- знак «Конец всех ограничений», установленный в 25-50 м за местом получения отметки (знак «STOP»).

Круг 

(Leg)
Каждая часть ралли, отделенная фиксированным временем перерыва.

М


Маршрут
Путь, которому следуют Автомобили в ходе соревнования.

Маршрутный лист
Официальный документ, полностью описывающий ход ралли во времени. Публикуется в составе «Дорожной Книги».

Н


Наблюдатель 

(Observer)
Официальное лицо, назначаемое РАФ для осуществления контроля со стороны РАФ за организацией и проведением Официального соревнования РАФ. Наблюдатель не имеет права прямо или косвенно влиять на ход соревнования.

Начальник

безопасности СУ

(Safety officer
in each special stage)
Старший группы безопасности СУ, в обязанности которого входит инспекция закрепленного за ним специального участка и проверка обеспечения мер безопасности этого СУ на соответствие требованиям «Плана безопасности соревнования».

Нейтрализация 

(Neutralization)
Время, на которое Организатор может остановить участвующие в ралли экипажи. Это время не учитывается при начислении пенализации за отклонение от расписания ралли.

Неофициальная

классификация

(unofficial
classifications)
Неофициальные классификации, распространяемые в течение круга, публикуемые в конце круга и в конце ралли до утверждения их Спортивными комиссарами

Нулевой экипаж
(car number «0»)
Автомобиль с бортовым номером «0»,имеющий постоянную связь с Центром Контроля Ралли, задача которого – проехать по всему маршруту, включая все СУ, до «спортивного канала» ралли по предписанному ему графику движения и тем самым обеспечить надежную работу всех судейских пунктов.

О


Открывающий 

автомобиль 

безопасности, «метла» (Sweeper car)
Автомобиль, задача которого – проехать по всему маршруту ралли, включая все СУ, за «спортивным каналом», зафиксировать в маршрутных документах Участников причину схода с трассы и доставить эти документы и протоколы СУ в Секретариат ралли

Офис результатов
Специально оборудованное помещение, где осуществляется публикация и размножение результатов ралли.

Офицер 

по безопасности

(Chief safety officer)
Официальное лицо соревнования, участвующее в работе Оргкомитета, занимающееся реализацией «Плана безопасности». В ходе ралли Офицер по безопасности постоянно поддерживает связь (телефон / радио) с Руководителем гонки, Главным врачом, а также со всеми стартами специальных участков.

Офицер по связи

с участниками

(Relations Officer)
Официальное лицо соревнования, обеспечивающее оперативную связь – контакты - между Официальными лицами, Участниками и Водителями в ходе соревнования.

Официальная

программа ралли 
Обязательный официальный документ, разрабатываемый Организатором соревнования и содержащий всю необходимую информацию для ознакомления с деталями его проведения.

Официальная класси-фикация (окончатель-ная) / (Final official

classifications)
Классификация (результаты ралли), утвержденная Коллегией Спортивных Комиссаров. 

Официальное табло 

соревнований
Официальные Места, специально оговоренные в Частном Регламенте соревнования, где в означенное время публикуется вся информации касающаяся данного соревнования, как то:

-список заявленных Участников;

-список допущенных Участников;

-бюллетени соревнования;

-план работы Офицера по связи с Участниками;

-стартовые ведомости;

-частичные неофициальные классификации;

-предварительная заключительная классификация;

-окончательная официальная классификация;

-прочие сообщения Организатора.

П


Парк регруппинга 

(Regrouping halts)
Зона контроля, где автомобили собираются Организатором для проведения Регруппинга.

Парк сервиса 

(Service park)
Зона (обязательно отмеченная в легенде), специально организованная для обслуживания и ремонта спортивных автомобилей с привлечением «Автомобилей сервиса».

План безопасности (Safety Plan)
Обязательный официальный документ ралли, содержащий следующую информацию:

- расположение штаба ралли (адрес, телефон);

- фамилии ответственных лиц;

- координаты всех служб безопасности;

- координаты всех обеспечивающих служб;

- маршрут ралли с полным описанием;

- маршрутный лист ралли;

- маршруты эвакуации пострадавших со спецучастков;

- порядок информирования населения о соревновании;

- планы безопасности всех специальных участков;

- копии согласованных документов с территориальными административными органами, милицией, ГИБДД. Медицинской службой и прочее.

Пост наблюдения СУ (Marshals’ post)
Посты наблюдения (для Специальных Участков примерно, через каждые 5-6 км), позволяющие наблюдать за прохождением по трассе автомобилей Участников и работающих на самостоятельных радиочастотах для каждого СУ.

Председатель КСК (Chairman of the Stewards panel)
Председатель Коллегии Спортивных Комиссаров. Обязательно указывается в Частном Регламенте. Ответственен за проведение Заседаний КСК в соответствии с «Программой и планом заседаний КСК ралли». В случае равенства голосов при голосовании в КСК имеет право принятия решения.

Предупредительные знаки приближения
Три последовательных знака-символа, выставляемых на трассе СУ с обеих сторон дороги между знаком с изображением клетчатого флага на желтом фоне и знаком с изображением клетчатого флага на красном фоне с целью предупреждения о приближении к линии финиша СУ. Внешне исполняются как дорожные знаки приближения к железнодорожному переезду.

Пресс-кит
Набор материалов, а также публикуемых официальных и других документов, относящихся к данному мероприятию и дающих о нем более подробную информацию для прессы.

Пресс-релиз
Сообщение для прессы о данном мероприятии.

Пресс-центр
Специально оборудованное место для работы прессы.

Р


Регистрация

участников
Процедура, предусмотренная Программой соревнования для регистрации прибывающих на соревнование участников. Не является Административной проверкой.

Регруппинг

(Regrouping)
Перерыв, запланированный Организатором для перегруппировки участвующих в ралли экипажей, обозначенный в маршрутных документах ралли между двумя пунктами Контроля Времени (“Входным” и “Выходным” КВ – на месте перерыва). Цель Регруппинга – уменьшение интервалов, возникающих между соревнующимися в результате выбытия и/или опоздания отдельных экипажей.

Ремонтный парк

(Repair park)
Специально отведенное место, обозначенное в маршрутных документах ралли пунктами КВ на входе и выходе, где ремонтные работы могут производиться только силами и инструментом экипажа. Любая внешняя помощь и сервис – категорически запрещаются под угрозой исключения. В Ремонтный Парк экипажу можно передать только питьевую воду, продукты питания и деньги. Остальное – запрещено. Скорость передвижения в Ремонтном парке - не более 30 км/час.

Руководитель гонки
(Clerk of the course)
Официальное лицо, ответственное за проведение соревнования в полном объеме и соответствии его Регламенту и Программе. Права и обязанности – см. Ст. 142 СК РАФ.

С


Секретариат ралли (Secretariat
of the Meeting)
Служба ралли, ответственная за проведение Административных проверок с целью контроля полномочий участников, а также за определение текущих и заключительной классификаций ралли.

Секция 

(Section)
Совокупность Дорожных секторов между:

· стартом и первым регруппингом или перерывом без проведения регруппинга,

· двумя последовательными регруппингами или перерывами без проведения регруппинга,

· последним регруппингом (перерывом) и финишем этапа или ралли.

Служба безопасности ралли
Официальная служба Организатора, предназначенная для обеспечения и реализации «Плана безопасности» соревнования в течение всего мероприятия.

Служба контроля 

безопасности 

(Race Control)
Служба ралли, предназначенная для сбора оперативной информации о ходе гонки и, в случае ЧП, немедленной передачи ее Руководителю гонки для принятия необходимых мер.

Служба связи 

(Центр связи)
Служба ралли, ответственная за коммуникацию средствами связи Центра ралли, Руководителя гонки и всех обеспечивающих служб соревнования.

Спасательная служба
Служба ралли, оснащенная специальными техническими средствами, для извлечения пострадавших из поврежденных в результате аварий автомобилей, и оказания им первой медицинской помощи до прибытия бригады «Скорой помощи».

Специальный участок (Special Stage)
Хронометрируемое скоростное соревнование, проводимое на дорогах, специально закрытых для ралли.

«Спортивный канал»
Время [период времени] между стартом 1-го и финишем последнего экипажа ралли.

Спортивный Комиссар (Steward)
Официальное лицо, облеченное высшей спортивной властью на соревновании, направленной на соблюдение Спортивного Кодекса и иной спортивной регламентации.

Старший Комиссар Контрольного Поста
Старший судья, отвечающий за правильную работу всего Контрольного Поста. Может совмещать функциональные обязанности любого Комиссара Контрольного поста.

Старший Комиссар СУ
Старший судья, отвечающий за правильную работу всего СУ. Может совмещать функциональные обязанности любого Комиссара СУ.

Судейская бригада СУ
Минимально возможный состав – 7 чел.: на старте СУ– Старший судья старта (он же – «стартер»-хронометрист), секретарь; на «линии финиша» СУ– хронометристы – 2 чел., на «СТОП»е СУ - Старший судья Финиша (он же – секретарь на «СТОП»е), судья на «СТОП»е, судья «Табло результатов».

Судейские 

знаки-символы

(Rally control signposts)
Разработанные и стандартизированные Международной автомобильной федерацией (ФИА) знаки, которыми отмечены все Зоны Контроля ралли (см. Приложение 3 Регламента РАФ).

Т


Техническая

инспекция

(Scrutineering)
Процедура проверки технического состояния автомобилей участников и их соответствия заявленной зачетной категории (группе/классу). Место и расписание ТИ указывается в Частном Регламенте.

Технический Делегат (Technical delegate)
Назначается РАФ на соревнования как официальный представитель федерации по техническим вопросам. Может совмещать функции Технического Комиссара соревнования.

Технический

Комиссар

(Steward/

/Chief Scrutineer)
Официальное лицо, имеющее соответствующую квалификацию. Отвечает за работу Технической Инспекции. Руководит работой Технических контроллеров и Судей Закрытого Парка.

У


Участник 

(Competitor)
Любое юридическое или физическое лицо, принимающее участие в соревновании и имеющее «Лицензию Участника».

Х


Хронометрист 
Официальное лицо, имеющее соответствующую квалификацию. Отвечает за правильную работу приборов хронометража и ведет фиксацию времени с заданной для данного соревнования точностью.

Ц


Центр ралли 
Комплекс оборудованных помещений для работы Секретариата, Вычислительного Центра, Службы Связи и Центра управления соревнованием. Доступ в Центр ралли разрешен только работникам указанных служб и Руководителю гонки.

Ч


Частичная 

классификация 

(неофициальная)

(Partial unofficial

 classifications)
Классификация (результаты ралли), публикуемая по окончании каждого круга ралли. Время публикации – не ограничено. Место публикации – Официальное табло информации. Дополнительно рекомендуется распространение протоколов частичной классификации через Офис Результатов.

Частный регламент (Supplementary Regulations)
Обязательный официальный документ, публикуемый Организатором соревнования и регламентирующий детали его проведения. Должен быть выпущен не позднее, чем за 2 месяца до даты окончания приема заявок.

Э


Экипаж Реаниматоров
Бригада специально подготовленных медицинских работников на специально оборудованном «Реанимобиле» для проведения немедленных реанимационных мероприятий при доставке пострадавшего в лечебное учреждение.

Экипаж Эвакуаторов
Служба ралли, ответственная за эвакуацию специальными техническими средствами с территорий трасс СУ, поврежденных в результате аварий автомобилей. 

Этап

(Round)
Отдельное соревнование в официальном многоэтапном соревновании.

Приложение 3

к Регламенту РАФ 2001 года по ралли

ЗНАКИ ДЛЯ ОБОЗНАЧЕНИЯ

СУДЕЙСКИХ ПУНКТОВ РАЛЛИ

(Диаметр изображений на знаках - 70 см)

Направле-

ние

движения
Вид

контроля
зона контроля
Направле-

ние

движения



Начало зоны контроля

(знак на желтом фоне)
Обязательная остановка

(знак на красном фоне)
Конец зоны контроля

(знак на бежевом фоне)


(
Контроль

прохож-

дения

(КП)

10-25м


50м


(




Отметка

Контрольной Карты





(
Контроль

времени

(КВ)

10-25м


50м


(




Отметка

Контрольной Карты





(
Контроль

времени

+ старт

СУ

(КВ/СУ)

10-25м

50-

-200м

50м

(





Отметка

Контрольной Карты
Отметка времени старта

в Контрольной Карте



(
Старт

СУ

25м


50м


(




Отметка времени старта

в Контрольной Карте





(
Финиш

СУ

100-

-150м

100-

-300м

50м

(




Финиш СУ

линия хронометража

без остановки!
СТОП

Отметка времени финиша в Контрольной Карте



Примечание: Ремонт или посторонняя помощь в Зоне Контроля ЗАПРЕЩЕНЫ!

Приложение 4

к Регламенту РАФ 2001 года по ралли

ОРГАНИЗАЦИЯ БЕЗОПАСНОСТИ НА РАЛЛИ

Предлагаемая регламентация обязательна для всех ралли Чемпионата и Кубка России, международных ралли, и рекомендуется для всех остальных ралли.

Каждый Организатор в праве предусмотреть дополнительные элементы и меры, которые повышают безопасность зрителей и Участников.

Основные требования по организации мер безопасности в международных автомобильных соревнованиях изложены в Приложении «Н» МСК ФИА.

1. ОБЩАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

1.1. «План безопасности» должен содержать:

- расположение штаба ралли (точный адрес, телефоны, время работы)

- копии согласовательных документов с территориальными административными органами, милицией, ГИБДД, мед службой и проч.;

- фамилии ответственных лиц:

· Руководителя Гонки;

· Заместителей Руководителя Гонки;

· Главного врача;

· Офицера (начальника);

· Начальников безопасности каждого СУ;

· Комиссара по маршруту и его заместителей.

- координаты (адреса и телефоны) различных служб безопасности:

· милиции и ГИБДД;

· больниц и других лечебных учреждений;

· станций «Скорой медицинской помощи»;

· пожарной охраны;

· службы технической помощи.

- полный маршрут с подробным описанием дорожных секторов;

- маршруты эвакуации пострадавших со спецучастков;

- порядок информации населения о проводимом соревновании;

- планы безопасности всех специальных участков;

1.2. Офицер (начальник)
Офицер (начальник) безопасности должен быть поименован в Частном Регламенте. Он должен участвовать в работе Оргкомитета. В ходе ралли он обязан поддерживать постоянную связь с Руководителем Гонки, с Главным врачом и со всеми стартами специальных участков (по телефону или по радио). Его задача – реализация «Плана безопасности».

1.3. На каждом специальном участке должен быть назначен Начальник безопасности данного СУ. В обязанности последнего входит инспекция закрепленного за ним специального участка и проверка его на соответствие требованиям «Плана безопасности» до прохождения закрывающего автомобиля №0.

1.4. Контроль.

Контроль исполнения «Плана безопасности» возлагается на Руководителя Гонки. Наблюдатель РАФ обязан уделить особое внимание вопросам обеспечения безопасности.

2. БЕЗОПАСНОСТЬ НА СПЕЦИАЛЬНЫХ УЧАСТКАХ

2.1. Службы безопасности.

2.1.1. На старте каждого Специального Участка (в соответствии с п.п. 9.2.,9.4. Приложения «Н» МСК ФИА) находятся:

- 1 машина "Скорой помощи" с необходимым оборудованием;

- 1 врач (желательно реаниматор);

- 1 врач - парамедик (младший мед. персонал)

- 2 огнетушителя (емкостью не менее 4 кГ огнетушащего состава) с опытным оператором;

- 1 радист, имеющий постоянную радиосвязь с постом финиша и промежуточными постами безопасности.

2.1.2. Если протяженность Специального Участка превышает 15 км, то выставляются и обязательно обозначаются в Легенде промежуточные посты безопасности через 5-6 км каждый), и на которых находятся:

- 1 врач – реаниматор или 1 парамедик-реаниматор;

- 1 машина "Скорой помощи" с необходимым оборудованием;

- 1 радист, имеющий постоянную радиосвязь с постами Старта и Финиша.

2.1.2.1. Промежуточные Посты Безопасности оборудуются щитами-знаками: 1) с символом «молнии» голубого цвета в белом круге диаметром 70 см, 2) с символом красного или зеленого креста в белом круге диаметром 70 см. За 100-200 м до такого поста выставляется предупредительные знаки – такие же, на желтом фоне.

2.1.3. На постах «СТОП» каждого СУ находятся минимум 2 огнетушителя (емкостью не менее 4 кГ огнетушащего состава).

2.1.4. В «Парках Сервиса» и (желательно) на старте каждого СУдолжен находиться автомобиль-эвакуатор (буксировщик) и необходимые средства для связи с Центром ралли.

2.1.5. Автомобили «Скорой помощи», указанные в п.п. 2.1.1.-2.1.2. должны быть экипированы:

- медицинской бригадой;

- медицинским оборудованием;

- 2 огнетушителями (емкостью не менее 4 кГ огнетушащего состава) с опытным оператором;

- средствами связи для контакта с Центром ралли;

- проблесковыми маяками и сиреной;

- соответствующими опознавательными знаками ралли.

2.2. Предупредительные меры.

2.2.1. Дороги, примыкающие к трассам специальных участков должны быть полностью закрыты и блокированы для любого постороннего движения и контролироваться Дорожными Комиссарами, работниками милиции и/или ГИБДД, служащими привлеченных воинских подразделений и т.п., с момента закрытия трассы Комиссаром по маршруту для прохождения "нулевых" экипажей и до момента прохождения автомобиля – «метлы» (см. ниже), открывающего трассу.

2.2.2. Короткие подъездные пути на трассах СУ (например, к фермам, хуторам, отдельным домам и т.п.) должны быть блокированы и перекрыты с помощью оградительной ленты (легких барьеров и т.п.) с предупредительными объявлениями об опасности выхода на трассу.

2.2.3. Комиссар по маршруту и экипажи других автомобилей, закрывающих трассу (в том числе - «Нулевые») обязаны проверять эффективность мер перекрытия трасс СУ, и немедленно (через средства связи) сообщать в Центр ралли обо всех нарушениях принятых мер безопасности с целью их устранения до начала проведения СУ.

2.2.4. Сигнализация и ограждение:

Посты Дорожных Комиссаров в отличительной форме должны быть распределены на трассе специальных участков так, чтобы:

- с помощью щитов, веревок, пластиковой ленты, свистков и громкоговорителей оградить от зрителей опасные участки;

- при необходимости предупреждать экипажи о возникшей опасности с помощью желтых флагов.

2.2.4.1. Предупреждение о возникшей опасности соревнующихся экипажей желтыми флагами допускается только на радиопостах, устанавливаемых по трассе СУ через 5 км, (см. п.2.5.1.) обозначенных в Легенде ралли и оборудованных специальными щитами-знаками с символом «радиопоста» и средствами связи с Центром ралли.

2.2.4.2. Желтый флаг может быть показан ТОЛЬКО комиссаром, одетым в желтый жилет с нанесенным на нем символом «Радиопоста».

2.2.4.3. Любой соревнующийся экипаж, получивший указанным образом предупреждение желтым флагом, ОБЯЗАН СНИЗИТЬ СКОРОСТЬ. В последствии Коллегия Спортивных Комиссаров вправе установить результат этого экипажа на данном СУ, применив Статью 19.16. ПР-2000.

2.2.4.4. Если любой соревнующийся экипаж, получивший указанным образом предупреждение желтым флагом, НЕ СНИЗИЛ СКОРОСТЬ, то Коллегия Спортивных Комиссаров вправе наложить на такой экипаж пенализацию вплоть до исключения.

2.3. Информация:

Информация адресуется, главным образом, для зрителей и публики, и должна быть доведена до населения различными средствами:

- в прессе, по радио и телевидению;

- объявлениями и афишами;

- распространением буклетов;

- прохождением по трассе машины, оборудованной громкоговорителями, с целью информирования зрителей (за 45 мин. - 1 час до расчетного прохождения первого участника).

2.4. «Нулевые» экипажи и «подметающие» автомобили [«метлы»]

2.4.1. Автомобили Организатора, идущие в начале ралли и закрывающие трассу перед первым участником, так называемые «Нулевые» экипажи, должны иметь панно 36 см х 50 см, размещенные на капоте и на двух передних дверях, на которых нанесены надписи «БЕЗОПАСНОСТЬ» (или «SAFETY») с номерами «000», «00» и «0».

Автомобиль-«метла», идущий в конце ралли и открывающий трассу для общего движения, должен иметь панно того же размера, на котором нанесены надписи «БЕЗОПАСНОСТЬ» (или «SAFETY») и изображен клетчатый флаг.

2.4.2. Каждый «нулевой» автомобиль должен быть оборудован проблесковыми маяками (желтого или синего света) и сиреной.

2.4.3. «Нулевые» автомобили не могут управляться водителями Приоритета ФИА или водителями, сошедшими в данном ралли.

2.4.4. Экипаж «нулевого» автомобиля должен иметь значительный опыт участия в ралли, с тем, чтобы он был способен квалифицированно передать Руководителю Гонки полную информацию и комментарии относительно всех условий по трассе ралли в течение времени своего прохождения (по радио, через Контрольные посты и т.д.).

2.5. Наблюдение.
2.5.1. Для отслеживания за перемещением по трассе ралли соревнующихся автомобилей формируется сеть радиопостов наблюдения, которые устанавливаются на трассах СУ через 5 км.

2.5.2. Радиопосты наблюдения обозначаются в Легенде ралли и оборудуются специальными щитами-знаками с символом «радиопоста» - «молния» голубого цвета в белом круге диаметром 70 см.

2.5.3. Если расположение радиопоста наблюдения совпадает с местом промежуточного Поста Безопасности, то за 100-200 м до этой точки выставляются предупредительные щиты-знаки (см.2.1.2.1.).

2.5.4. отслеживание за перемещением по трассе ралли соревнующихся автомобилей осуществляется либо путем передачи «дорожки» в Центр ралли, либо Начальником безопасности СУ на самом участке. Применяемый способ и необходимые инструкции на случай «пропажи» любого экипажа должны быть разработаны Организатором и точно изложены в «Плане безопасности».

2.6. «Зеленый или красный КРЕСТ/ОК» в Дорожной книге ралли.

2.6.1. Задняя обложка Дорожной книги должна иметь с наружной стороны хорошо различимый символ «ОК» зеленого цвета. На внутренней стороне этой обложки должен быть хорошо различимый символ вертикально расположенного симметричного креста (красного или зеленого цвета).

2.6.2. В случае аварии на трассе СУ без пострадавших, требующих немедленной медицинской помощи, любой член экипажа должен показывать знак «ОК» 3 (трем) следующим экипажам и вертолету (если применяется), пытающемуся оказать помощь.

2.6.3. Если экипаж покидает свой аварийный автомобиль, то знак «ОК» должен, по возможности, располагаться так, чтобы его могли хорошо видеть другие проезжающие экипажи.

2.6.4. В случае аварии на трассе СУ, требующей немедленной медицинской помощи, должен быть показан красный (или зеленый) крест 2 (двум) следующим экипажам и вертолету (если применяется), пытающемуся оказать помощь.

2.6.5. Требования п.п.2.6.2. – 2.6.4. должны быть доведены до каждого участника «под роспись» на Административных проверках.

2.6.6. На любой экипаж, который был в состоянии, но не выполнил требований п.п.2.6.2. – 2.6.4. Коллегией Спортивных Комиссаров может быть наложено взыскание согласно Спортивного Кодекса РАФ.

2.7. Эвакуация пострадавших.

2.7.1. Для каждого СУ должны быть разработаны и включены в «План безопасности» ралли и «Планы безопасности (отдельных) СУ» конкретные пути эвакуации пострадавших к местам расположения лечебных учреждений.

2.7.2. Все близлежащие к трассе ралли больницы, станции «Скорой помощи» и другие лечебные учреждения должны быть в состоянии повышенной готовности в течение всего периода соревнований.

2.7.3. В соответствии с требованиями Статьи 9.3.3.3. Приложения «Н» МСК ФИА определяется, что, если перемещение автомобиля «Скорой помощи» от самой дальней точки любого СУ до ближайшего лечебного учреждения занимает 1,5 часа – то применение санитарного вертолета обязательно.
2.8. Безопасность на «Супер» Специальном Участке

В дополнение к требованиям, указанным в п.п. 2.1.- 2.7.:

2.8.1. Трассы СУПЕР - СУ (в т.ч. проводимых по улицам и площадям городов и других крупных населенных пунктов) должны предъявляться Наблюдателю РАФ вместе с Актами приемки планов организации безопасности зрителей, подписанными Организатором, Руководителем гонки, Офицером (Начальником) безопасности и ответственными представителями служб населенного пункта, привлеченных к обеспечению безопасности.

2.8.1. В случае несоблюдения Организатором указанных требований, Наблюдатель РАФ вправе рекомендовать изменить план проведения такого СУ, вплоть до отмены его проведения.

В том случае, когда Организатор откажется принять рекомендации Наблюдателя РАФ, он обязан аргументировать свой отказ письменно.

3. БЕЗОПАСНОСТЬ В ДОРОЖНЫХ СЕКТОРАХ

3.1. Маршрут и расписание ралли должны учитывать необходимость соблюдения участниками Правил Дорожного Движения в течение периода соревнования и возможные объективные трудности движения при проезде населенных пунктов.

4. БЕЗОПАСНОСТЬ ЗРИТЕЛЕЙ

4.1. Образовательный [учебный] фильм по безопасности на ралли (рекомендуется для всех соревнований)

4.1.1. Фильм должен создаваться как рекламный клип.

4.1.2. Продолжительность фильма – примерно 30 секунд.

4.1.3. Фильм должен иметь короткий комментарий ведущих Пилотов-раллистов страны.

4.1.4. В сюжете фильма не предусматривается показ аварий.

4.1.5. Фильм должен многократно показываться перед соревнованиями по местному телевидению.

4.2. мероприятия по организации мер безопасности зрителей на трассах СУ:

4.2.1. Должна проводиться пропаганда ралли в местных средствах массовой информации, в афишах, листовках и т.п.

4.2.2. Выбор мест и времени проведения Скоростных Участков должен быть реализован таким образом, чтобы избежать перемещение публики между ними.

4.2.3. Проход за час до открытия СУ автомобиля, оборудованного громкоговорящей установкой, через которую повторяются сообщения, предупреждающие об опасных местах и т.п. При необходимости эта операция повторяется многократно.

4.2.4. Организованное удержание публики от перемещений по трассе СУ с момента прохождения первого закрывающего автомобиля, до прохождения автомобиля, открывающего трассу СУ.

4.2.5. Достаточное количество работников Служб правопорядка (милиция, дружинники, дорожные комиссары и т.п.), которые должны быть одеты в распознаваемые жилеты с надписью «БЕЗОПАСНОСТЬ» (или «SAFETY») и находиться в местах скопления зрителей в течение всего времени проведения СУ.
4.2.6. Ограждение и охрана мест массового скопления зрителей.

4.2.7. Использование Дорожными Комиссарами свистков для предупреждения о приближающемся автомобиле.

4.2.8. организация радиокомментария на тех местах СУ, где ожидается большое скопление зрителей.

4.3. В местах, где зрители допускаются к Паркам Сервиса и заправочным зонам, Организатором должны быть предусмотрены соответствующие меры удержания публики на достаточно безопасном расстоянии от потенциально опасной деятельности.

4.4. Если экипаж, участвующий в ралли, совершает аварию, в которой зритель получает телесные повреждения или ранения, то он обязан сообщить об этом на ближайшем радиопосту (см. п.2.5.). При невыполнении этого требования Коллегия Спортивных Комиссаров может наложить на этот экипаж пенализацию вплоть до исключения.

4.5. О любой аварии, связанной с участниками ралли, повлекшей за собой смерть или серьезные ранения участника или зрителя, должен быть составлен подробный доклад в РАФ. Этот доклад готовится комиссией в составе:

· Спортивный Комиссар с полномочиями РАФ;

· Делегат по безопасности РАФ;

· Офицер (Начальник) безопасности ралли;

· Главный врач соревнований;

· Представитель административных органов (милиции, ГИБДД и т.п.) территории, на которой проводилось соревнование.

Указанный доклад должен достигнуть РАФ не позднее 30 дней после завершения соревнования, за исключением случаев «закрытости» юридических протоколов с места происшествия. В этом случае сроки определяют административные органы.
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СТАНДАРТНАЯ ЛЕГЕНДА ДЛЯ РАЛЛИ

ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ ЧАСТЬ

· Направление чтения легенды должно быть сверху вниз.

· Листы Легенды рекомендуется соединять с помощью пластиковой или металлической спирали, позволяющей открытие на 360 градусов и сохраняющей свою прочность при многочисленных манипуляциях.

· В начале Легенды должна быть расположена страница, содержащая объяснение используемых символов и знаков - условные обозначения.

· Обязательным является указание мерного (эталонного) участка для возможности тарировки (установки) штурманских приборов.

· Вверху каждой страницы должны быть обозначены: реквизиты дорожного сектора (например: КВ-3 - КВ-4), норма времени на этот дорожный сектор, его протяженность в километрах и рассчитанная средняя скорость прохождения.

· Каждая страница Легенды должна быть пронумерована (с равномерно возрастающей нумерацией).

· Каждая информационная строка Легенды нумеруется и отделяется от следующей информационной строки горизонтальной чертой. Нумерация должна начинаться с "0" на каждом пункте Контроля Времени (КВ).

· Если на местности между ориентирами, обозначенными в информационных строках Легенды, расстояние не превышает 200 метров, то горизонтальная разделительная черта между такими строками не ставится.

· Любые ориентиры, плохо различимые с места водителя, должны быть изображены в скобках.

· В местах расстановки пунктов Контроля Времени, Контроля Прохождения, стартов и финишей специальных участков, в Легенде обязательно изображаются стандартные знаки-символы ("циферблат часов" - КВ, "штемпель" - КП и т.д.), с точной привязкой по расстоянию и расположению на местности.

· Расположение Изображенных на рисунке Легенды знаков-символов должно соответствовать расположению Судейского пункта на дороге.

· Все указатели направления, стоящие на дороге и используемые для указания направления движения по зачетной трассе, должны в рисунке Легенды иметь хорошо обозначенную стрелку в нужном направлении и соответствовать конфигурации дороги, перекрестка и т.д.

· Место расположения Судейских пунктов на дороге должно быть отмечено в Легенде отдельной информационной строкой с указанием ориентиров («привязкой»).

· Каждый дорожный сектор должен начинаться с новой страницы.

· Изображение трассы Специальных участков должно выделяться из остального текста Легенды (например, с применением рамки или с применением другого цвета страниц).

· При использовании рисованных схем (например: трасса СУ или Слалома и т.п.), точка начала движения должна быть расположена внизу схемы.

· Если дорожный указатель направления внесен в легенду как ориентир, но направление по зачетной трассе не совпадает с направлением указателя, то изображение этого указателя в информационной строке легенды должно быть перечеркнуто двумя диагональными чертами.

· Места, требующие особого внимания, должны быть обозначены одним, двумя или тремя восклицательными знаками.

· Каждая страница должна иметь достаточно свободного места, чтобы участники могли делать в ней свои собственные пометки.

· Максимальное разрешенное количество информационных строк на одной странице Легенды - 6.

· Информация должна быть легко читаема ночью в движущейся машине.

· Пункты безопасности должны быть обозначены в Легенде знаком: изображение в круге символа молнии стрелкой вниз.

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ УКАЗАНИЯ

· Обязательно указать среднюю скорость на дорожных секторах.

· Расстояние между ориентирами (информационными строками) измеряются с точностью до 10 метров и отсчитывается от их центров (центр перекрестка, начало кругового движения и т.п.).

· Применяемый язык: русский; для международных ралли все надписи в Легенде должны быть продублированы на английском языке.

· Обязательно вносить в Легенду хорошо распознаваемые на дороге ориентиры (например: знак начала населенного пункта и т.п.).

· В тексте Легенды необходимо указывать места на дороге, где происходит смена покрытия (с асфальта на грунт, с грунта на асфальт), при помощи двойной черты - заштрихованной (асфальт) или нет  (грунт), и расположенной вертикально вдоль страницы.

· В Легенде должны быть указаны (как и иные ориентиры) места установки ретардеров, их геометрические размеры и применяемый физический материал.

· В случае применения пунктов Контроля Прохождения на СУ, место их расположения указывается, как и другие ориентиры.
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ОФИЦЕР ПО СВЯЗИ С УЧАСТНИКАМИ

(СУДЬЯ ПРИ УЧАСТНИКАХ)

ОСНОВНЫЕ ЗАДАЧИ:

Информировать участников и быть посредником между ними и официальными лицами соревнования.

На этот пост должен назначаться официальный представитель соревнования, обладающий твердыми знаниями общей регламентации. Он может присутствовать на заседаниях Коллегии Спортивных Комиссаров, чтобы быть в курсе всех принятых решений.

Офицер по связи с участниками (Судья при участниках) должен быть легко и быстро опознаваем. Для этого необходимо:

1) Чтобы он носил яркий костюм (для международных соревнований - красный жилет с надписью "RELATIONS OFFICER").

2) Чтобы он был представлен Участникам.

3) Чтобы его фотография была помещена в Частном Регламенте или в информационном бюллетене.

ПРИСУТСТВИЕ В ПРОЦЕССЕ ПРОВЕДЕНИЯ СОРЕВНОВАНИЯ:

Офицер по связи с участниками (Судья при участниках) должен иметь план постоянных дежурств, который публикуется на официальном табло информации и предусматривает его присутствие:

- на технических проверках;

- в Секретариате соревнования;

- на старте соревнования;

- на Перегруппировках;

- на финишах секций;

- около закрытого парка во время финиша ралли.

ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ ФУНКЦИИ:

- давать всем обращающимся Участникам и официальным лицам соревнования точные ответы на поставленные вопросы.

- давать всю информацию или все необходимые разъяснения, относящиеся к регламентации ралли и проведению соревнования.

ПОСРЕДНИЧЕСТВО:

Исключить передачу в Коллегию Спортивных Комиссаров всех вопросов, которые можно решить в рамках уточненного разъяснения, при условии, что речь не идет о протесте (например: дать разъяснения по спортивному времени при участии хронометристов, и т.п.).

Воздерживаться от любых слов и действий, способных вызвать протесты.

Приложение 8.2.
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О ПЕНАЛИЗАЦИИ в РАЛЛИ за НАРУШЕНИЯ ПДД

(трактовка Ст.Ст.11.1 – 11.3. ПР-2000):

Вопрос о применении спортивных наказаний к Водителям ралли, как к участникам движения по дорогам общего пользования, следует рассматривать в трех аспектах:

а) ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ГИБДД или других лиц, уполномоченных регулировать и инспектировать движение на дорогах общего пользования (далее работника ГИБДД), использование при этом спортивной символики:

· Применение знаков ралли (см. Приложение 3 настоящего Регламента) специально для остановки экипажей с целью фиксации нарушения ПДД (в т.ч. в случае работы в данной точке радара ГИБДД) допускается только при соблюдении требований Приложения 5 Регламента (т.е. с обозначением и точной привязкой в Легенде ралли).

· Установление факта наличия или отсутствия нарушения ПДД является прерогативой работника ГИБДД, при этом сообщение о фиксации факта нарушения ПДД может поступить в согласованной с Организатором форме, но обязательно - за подписью уполномоченного работника ГИБДД (с полным указанием фамилии должности и звания).

· Констатация факта нарушения ПДД работником ГИБДД (независимо от того, было ли им применено наказание в рамках его компетенции к Водителю или он ограничился беседой) может быть обжаловано Водителем ралли - участником движения - только в органах ГИБДД и в установленном порядке. При этом результаты обжалования могут дезавуировать поступившее сообщение о нарушении ПДД только в том случае, если они достигнут Руководителя гонки до начала итогового заседания КСК.

б) возникновение оснований для применения наказаний СПОРТИВНОГО характера, установленных Ст.11.1. ПР-2000:

· Основанием для применения одного из установленных Ст.11.1. ПР-2000 чисто спортивных наказаний может быть только выполнение условий Ст.11.3. ПР-2000.

в) организационные формы применения спортивных наказаний:

· Взимание денежного штрафа Организатором (независимо от денежного штрафа, который мог быть наложен или не наложен работником ГИБДД) должно реализовываться Организатором не позднее старта на последующую секцию ралли, если нарушение ПДД признается Водителем, либо до начала заключительного заседания КСК, если Участник письменно уведомил Организатора о непризнании Водителем факта нарушения ПДД.

· Применение других наказаний является прерогативой КСК.

Приложение 8.3.
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ПРАВИЛА ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ "КАРУСЕЛЬНЫХ ГОНОК"

"КАРУСЕЛЬНАЯ ГОНКА" - это такая организация трассы специального участка ралли, когда зачетная дистанция (или ее часть) проходит по замкнутой траектории (кругу) многократно или хотя бы один раз.

Допускается два вида организации старта:

- в кратную минуту (старт "с места"),

- в произвольное время (старт "с подпуском" и прохождением хронометражного створа с ходу).

При старте в произвольное время организация подпуска должна обеспечивать движение стартующего автомобиля без создания ему/им помех (обгонов), по крайней мере, до первого прохождения хронометражного створа.

Допускается два вида организации финиша:

- с выносом линии финиша за пределы круга с организацией финиша как на линейном СУ;

- с хронометражем финиша непосредственно на круге в отдельном хронометражном створе.

(**) Экипажу, прошедшему количество кругов меньшее, чем зачетное, или сошедшему с дистанции до прохождения назначенного количества кругов, в качестве результата проставляется удвоенное время лидера данной зачетной группы.

Экипажу, прошедшему количество кругов большее, чем зачетное, при линии финиша, вынесенной за пределы круга, засчитывается фактическое время пересечения линии финиша, а при хронометраже непосредственно на кругу засчитывается время, соответствующее прохождению зачетного количества кругов.
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